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Optimierung und Neugestaltung der Geschäftsprozesse
unter Nutzung der technischen Möglichkeiten

Wirtschaftlicher Erfolg und Sicherung der Wettbewerbsfä higkeit

Produktivitäts-
erhöhung

Bildung von 
Kostensenkungs-

potenzialen

Flexibilitäts-, 
Mobilitäts- und 

Transparenzgewinn

Verbesserung des 
Kundenleistungs-

angebots

Im Kontext von erhöhtem Kosten- und Konkurrenzdruck sind folgende 
Ansatzpunkte geeignet, um nachhaltig wettbewerbsfäh ig zu bleiben
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Eingangskontrolle Reihungskontrolle Ausgangskontrolle

Bremsprobe

Bedienfahrt

Eingangsgruppe Richtungsgruppe Ausgangsgruppe Bedienha lt/Ladestelle

Wagen- und Zugprüfungen
Wagenuntersuchung, Wagenprüfung, Zugbildungsprüfung

Wagendaten-Erfassung

Sonder-
behandlungs-

daten

Reihungs-
daten

Zerlegungs-
daten

Zugbildungs-
daten

Fahrzeug-
daten

Sendungs-
daten

Fahr-
plan-
daten

Wagen-
Gruppierung

Wagen-
Positionierung

Zugbildungs-
prüfung

Wagen-
gruppen-
zusammen-
stellung

relevante 
Daten für
CDD

Technische
Merkmale

Durchzuführende
Bedienfahrten u. 
Züge

Stamm-
daten

Gleise pro Bhf,
Bremsprobestän,.
Ladestellen,
Schlüssel-Kenn-
zahlen
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Niederlassung n

HubNiederlassung 
1

Niederlassung 
2

Niederlassung N

HUB
Niederlassung 1

Niederlassung 2

Niederlassung n

Erfassung einer 
Wechselbrücke

Aufbereitung und Visualisierung der 
empfangenen Daten („Monitoring“)

Zentrales Wechselbrückenmanagement
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Kommunikations- und 
Datenbankserver

Rechenzentrum

Physikalische 
Daten- / Netz-Schnittstellen
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Luftschnittstelle, 
z.B. GSM-SMS/GPRS
(weltweite Standards)

�

Datei- oder DB-Schnittstelle
(wesentliche 

Industriestandards)

Fahrzeug / 
Fahrzeugausrüstung

Anwender und Nutzer
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1. Physical

2. Data Link

3. Network

5. Session

TCP

IP

GPRS

Encoding / Decoding

• Coding type
• Protocol version

SMS

GSM

TCP

IP

tdb

op
tiS

M
S

6. Presentation

• Node identifier
• Source Address
• Transaction control (Transaction 

reference no)

• Node identifier
• Source Address
• Transaction pending 
• Length 
HTTP POST/RESPONSE

• Coding type
• Protocol version

• Node identifier
• Source Address
• Transaction pending 
• Length 
HTTP POST/RESPONSE

• Coding type
• Protocol version

4. Transport

7. Application

Packer (Optional)
CRC

Channels of optiSMS

over GSM-SMS over GSM-GPRS over SatCom

Operations (Elements, Errors)
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